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Erneuerung der Gerhart-Hauptmann-StraRe in Salzgitter-Thiede

Beratungsfolge:

Status Datum Gremium Zustandigkeit
Offentlich 04.05.2017 | Ortsrat der Ortschaft Nordost Beschlussvorbereitung
Offentlich 10.05.2017 | Stadtplanungs- und Bauausschuss Beschlussvorbereitung
Offentlich 17.05.2017 | Finanzausschuss Beschlussvorbereitung
Nichtoffentlich 23.05.2017 | Verwaltungsausschuss Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Verwaltungsausschuss stellt das Projekt ,Erneuerung der Gerhart-Hauptmann-
Stralde in Salzgitter-Thiede® mit einer Investitionssumme von 2.201.300,- € fest.

Sachverhalt:
1. Vorhandene Situation

1.1 Lage und Funktion der StraBBe

Die Gerhart-Hauptmann-Stral’e ist eine zentrale Sammelstralle des Stadtteiles
Salzgitter-Thiede. Sie verlauft vom norddstlichen bis zum sidwestlichen Bereich und
verbindet die StraBen Panscheberg und Pappeldamm. Uber diese SammelstraRe
erfolgt ebenso die ErschlieBung durch den offentlichen Personennahverkehr in beiden
Fahrtrichtungen. Hier verkehren die Buslinien Nr. 603 und 790.

Auf Grund der erheblichen Lange der Gerhart-Hauptmann-Stral3e von insgesamt ca.
1.200 m wurde diese in 3 Bauabschnitte (BA) wie folgt aufgeteilt:

1. Bauabschnitt: Panscheberg bis Adalbert-Stifter-Stralle mit 485,0 m
2. Bauabschnitt: Adalbert-Stifter-Stral’e bis Matthias-Claudius-Strafte mit 300,0 m
3. Bauabschnitt: Matthias-Claudius-Strale bis Pappeldamm mit 421,5 m

1.2 Notwendigkeit der MaBnahme

Die Fahrbahn mit einer Fahrspur in jede Richtung hat im Bereich zwischen
Panscheberg und Matthias-Claudius-Strale (1. BA und 2. BA) eine Gesamtbreite von 6
m und zwischen Matthias-Claudius-Strale und Pappeldamm (3. BA) eine Gesamtbreite
von 5,60 m. Die Oberflache besteht im gesamten Strallenverlauf aus Asphalt.

Der Stralenzustand im 1. und 2. Bauabschnitt ist mit 5,0 bewertet (1 = sehr gut, 5 =
sehr schlecht). Der Fahrbahnzustand im 3. Bauabschnitt ist durchschnittlich mit 4,1
bewertet.




Im 1. und 2. Bauabschnitt betragt die Breite der Gehwege 2,20 — 2,50 m. Im 3.
Bauabschnitt dagegen sind die beidseitig vorhandenen Gehwege nur zwischen 1,20 —
1,60 m breit. Alle Gehwege sind mit Verbundsteinpflaster bzw. Gehwegplatten aus
Beton 30 x 30 cm befestigt. Der Zustand der Gehwege bewegt sich zwischen den
Zustandsnoten 3,0 und 4,0.

Vom 05.11. bis 08.11.2013 fand eine Verkehrszahlung auf der Gerhart-Hauptmann-Str.
zwischen Matthias-Claudius-Str. und Fridtjof-Nansen-Stralle statt.

Die hochste Verkehrsbelastung wurde am 06.11.2013 mit 3250 Kfz/24 h im Querschnitt
ermittelt. Der Schwerverkehrsanteil dabei betragt 4,7 % und wird hauptsachlich durch
den Linienbusverkehr erzeugt.

Innerhalb der gesamten Baustrecke befinden sich zwei Bushaltestellen, die jeweils aus
beiden Fahrtrichtungen angefahren werden, aber nur teilweise barrierefrei ausgebaut
sind. Die Haltestelle an der Wolfgang-Borchert-Stralle hat auf der Ostseite einen
Kasseler Hochbord und die Haltestelle an der Gustav-Freytag-Stralle ist auf der
Sudseite mit Buskapsteinen ausgestattet. Bei beiden Haltestellen fehlt in der
Gegenrichtung diese barrierefreie Einstiegsmdglichkeit zu den Bussen. Weiterhin
fehlen taktile Leitelemente an allen genannten Haltestellen. An der Haltestelle Gustav-
Freytag-Stralle gibt es in beiden Fahrtrichtungen einen Fahrgastunterstand. Der
Fahrgastunterstand in Richtung Panscheberg entspricht allerdings nicht der
Regelgrélle und fuhrt durch seinen Standort auf dem Gehweg zu einer Engstelle fir
Fulliganger und FuRgangerinnen. An der Haltestelle Wolfgang-Borchert-Str. sind keine
Fahrgastunterstande vorhanden.

Gegenwartig sind keine separaten Radverkehrsanlagen in der Gerhart-Hauptmann-
StralRe vorhanden, Radfahrer und Radfahrerinnen werden auf der Fahrbahn gefuhrt. Im
1. Bauabschnitt (Panscheberg-Adalbert-Stifter-Stralle) gibt es einen Konfliktbereich mit
dem aus dem Hagenholz auf die Gerhart-Hauptmann-Stral3e fihrenden Radweg. Ein
unkontrolliertes Befahren der Fahrbahn vom abschtissigen Geh- und Radweg aus wird
gegenwartig durch mehrere Absperrungen verhindert. Diese werden jedoch
kontinuierlich umfahren, Radfahrer und Radfahrerinnen fahren haufig in Richtung
Panscheberg auf dem Gehweg weiter.

2. Geplanter Zustand:

Die Gerhart-Hauptmann-Stra3e befindet sich mit dem 1. Bauabschnitt (Panscheberg
bis zur Adalbert-Stifter-Strale) und dem 2. Bauabschnitt (Adalbert-Stifter-Stralle bis
Matthias-Claudius-Straf’e) im Geltungsbereich der rechtskraftigen Bebauungsplane

Th 3 fur SZ-Thiede ,Teilortsbauplan Salzgitter-Thiede zur Festlegung der Straf3enlinien
Gerhart-Hauptmann-Stral3e und der Baustralle 350, 356, 357, 359, 360, 361, 362 und
369 (TS-2-2-56), Th 4 fur SZ-Thiede ,Teilortsbauplan Salzgitter-Thiede zur Festlegung
der Stralenlinien Einmundung Gerhart-Hauptmann-Stral3e in Panscheberg® (TS-2-3-
57), Th 11 fur SZ-Thiede ,Eppersches Gelande® (TS-2-9-68) und Th 13 fur SZ-Thiede
.Westlich Tonkuhle“. Fur den 3. Bauabschnitt (Matthias-Claudius-Stra’e bis
Pappeldamm) ist der Bebauungsplan Th 2 fir SZ-Thiede ,Teilorts- zugl. Aufbauplan
Salzgitter-Thiede Am Hagenholz* (TS-2-1-55) malRgebend.

Fir die geplante grundhafte Erneuerung der Gerhart-Hauptmann-Stralle wurde ein
Baugrund- und Schadstoffgutachten erstellt. Die Auswertung der Untersuchungen
ergab, dass die Frostsicherheit und die Tragfahigkeit des Oberbaus nach den
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Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12) nicht
ausreichend sind.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes der Gerhart-Hauptmann-Stral3e ist eine
grundhafte Erneuerung geplant.

Die Fahrbahnbreite von 6 m im 1. und 2. Bauabschnitt ist fur eine Sammelstrafl’e und
die vorhandene Verkehrsbelastung ausreichend. Der sich im 1. Bauabschnitt
befindende Kurvenbereich wird abgeflacht und auf der Innenseite der Fahrbahn nach
den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) aufgeweitet.

Die Fahrbahnbreite von 5,60 m im 3. Bauabschnitt ist sehr gering, muss allerdings auf
Grund der ortlichen Gegebenheiten und der zur Verfiigung stehenden offentlichen
Verkehrsflache so beibehalten werden. Trotz der bereits bestehenden Bus-Bus-
Begegnungen (erforderliche Mindestbreite: 6 m) gibt es laut KVG keinerlei
Auffalligkeiten in diesem Bereich. Eine Verbreiterung der Stral’e in diesem Bereich
hatte auch zur Folge, dass die heute vorhandenen, sehr schmalen Gehwege (Breite
1,20 — 1,60 m) nicht mehr nutzbar waren. Die Regelbreiten fur Gehwege kdénnen auf
Grund der Ortlichkeit nur im Bereich zwischen Panscheberg und Matthias-Claudius-
Stralde eingehalten werden.

Alle Bushaltestellen werden mit taktilen Bodenindikatoren sowie Buskapsteinen
(Kasseler Borden) versehen und teilweise mit Fahrgastunterstanden ausgestattet. In
Abstimmung mit der KVG wird bei den Bushaltestellen mit Fahrtrichtung Pappeldamm
auf einen Fahrgastunterstand verzichtet, da hier nahezu ausschlie3lich aussteigende
Fahrgaste zu verzeichnen sind.

Die Fahrbahnen im Bereich der Haltestellen werden in Betonbauweise hergestellt.

Radfahrer und Radfahrerinnen werden auch zukinftig auf Grund der beengten
Verhaltnisse und der geringen Verkehrsstarken auf der Fahrbahn gefuhrt.

Die dadurch zur Verfigung stehende Flache wird als Ubergangsbereich fiir den
Radverkehr barrierefrei umgestaltet, um die problematische Verkehrssituation im
Bereich des einmindenden Radweges aus dem Hagenholz zu entscharfen. Radfahrer
und Radfahrerinnen sollen dadurch animiert werden, die Fahrbahn zu nutzen, um
Konfliktsituationen auf den Gehwegen mit Fulligangern und Ful3gangerinnen zu
vermeiden. Der Oberbau im Ubergangsbereich wird nach der gleichen
Belastungsklasse ausgebildet wie die Fahrbahn. Die Oberflache wird mit Heil3plastik in
roter Farbe beschichtet und zusatzlich mit Fahrrad-Piktogrammen zur Verdeutlichung
als Radverkehrsflache versehen. Weiterhin wird der Bereich fur den Radverkehr mit
einer durchgehenden, zweireihigen Gosse von der Fahrbahn fur den KFZ-Verkehr
abgetrennt.

Die Baumalnahme soll nach der Beschlussfassung und der Bereitstellung der
erforderlichen Mittel mit jeweils einem Bauabschnitt pro Jahr durchgefuhrt werden.



Finanzielle Auswirkungen: siehe Anlage

Kostentrager der Baumalnahme ist die Stadt Salzgitter.
Investitionskosten:

Folgende Kosten wurden ermittelt:

1. BA StralRenbau 915.000,- €
Beleuchtung 4.300,- €
2. BA Strallenbau 627.000,- €
Beleuchtung 2.900,- €
3. BA StralRenbau 640.000,- €
Beleuchtung 12.100,- €
Gesamtkosten 2.201.300,- €

Folgekosten:

Fir die spatere Haushaltsfihrung ist fur den Strallenbau nach der Fertigstellung mit
einem Unterhaltungsaufwand von jahrlich 1,5 % der Investitionskosten
(ca. 33.375,- € / Jahr) zu rechnen.

Fir die StralRenbeleuchtung ist mit Folgekosten in Hohe von etwa 2.690.- € jahrlich zu
rechnen.
Diese setzen sich zusammen aus:

Betriebskosten (Strom) ca. 1.870.- €
Sachkosten (z.B. Ersatzlampen) 170.- €
Personalkosten ca. 650.- €

Beitragsfahigkeit:
Einstufung:

Die geplante  StralBenbaumalnahme ist beitragspflichtig nach §6 des
Niedersachsischen Kommunalabgabengesetzes (NKAG) in Verbindung mit der
Strallenausbaubeitragssatzung der Stadt Salzgitter.

Die Gerhart-Hauptmann-StralRe ist eine Stralle mit starkem innerortlichem Verkehr.
Gemal § 4 Strallenausbaubeitragssatzung betragt der Anteil der Beitragspflicht bei
offentlichen Verkehrsanlagen mit innerortlichen Verkehr fur Fahrbahnen und Gehwege
30 %.

Die Hohe der Anliegerbeitrage insgesamt betragt voraussichtlich ca. 388.000,- €.

Das Ende des 3. Bauabschnittes befindet sich im Gebiet der ,Sozialen Stadt
Steterburg®. Insoweit kdnnen keine Strallenausbaubeitrage erhoben werden. Nach
Abschluss der Sanierung werden Ausgleichsbeitrage erhoben. Nettoflache Gehweg: 15
m? und Nettoflache Fahrbahn: 40 m2.



Forderfahigkeit:

Eine Foérderung im Rahmen des GVFG ist nicht méglich, da es sich bei der Gerhart-
Hauptmann-Stralle um eine Stral’e mit Uberwiegender ErschlieRungsfunktion handelt
und somit die Foérdervoraussetzungen gemall § 2 Niedersachsisches
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (NGVFG) nicht erfullt sind.

Anliegerinformation:

Die betroffenen Anlieger und Anliegerinnen werden im Rahmen einer
Informationsveranstaltung Uber das Projekt, sowie die voraussichtliche Hohe der auf
sie zukommenden Strallenausbaubeitrage informiert

Anlagen:

1. Finanzielle Auswirkungen
2. Ubersichtsplan

Der Ubersichtsplan, die Lageplane und die StraRenquerschnitte kdénnen im
Ratsinformationssystem ALLRIS unter dieser Vorlage eingesehen werden.

gez. Frank Klingebiel gez. Michael Tacke
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